HUR MAN AN VANDER SIG HAR MAN ANDAN BAK.
LIKA SAKERT AR DET ATT OFTA BYTER MAN ETT ELANDE MOT ETT ANNAT.

u ska hela klotet i sa hég grad
som mojligt basera sitt ener-
gibehov pa batterier. Vars och
ens enskilda behov av elektrisk
energi har mangdubblats sedan
den energiformen upptacktes.

Det tog oss bara cirka 150 ar av rovdrift pa
fossila branslen i form av olja att hamna dar vi
nu ar. Det sags att om 50 ar ar oljan ett minne
blott.

Om vi bortser fran Michael Faradays elek-
triska forsok runt 1830 sa ar det ungefar lika
lange — 150 ar — som vi anvéant oss av elektrisk
energi.

Vi har fornybara och icke fornybara
energikallor. Till de forsta hor sol-, vind- och
vattenkraft och aven den energi vi kan fa fran
skogen. Men den tar valdigt lang tid pa sig att
fornyas. Den far inte avverkas snabbare an den
férbrukas.

| 6verbefolkade delar av var varld anvands
traden till ved fortare an nya trad vaxer upp. Vi
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manniskor har alltid uppfattat naturens tillgang-
ar som outsinliga, i oférstand har vi tagit ut mer
an vad som jorden klarat av.

Till icke-férnybara energikéllor raknas fossila
brénslen som olja, kol, torv, naturgas och kéarn-
kraft. Att en hég energiférbrukning skulle vara
nagot negativt ar en tanke som boérjade vaxa sig
stark férst under 1970-talet.

Manga har blivit férmégna pa oljan,
men var rovdrift pa fossila branslen har visat
sig ha avigsidor for klimatet. Sa nu behéver vi
batterier i allt stbrre m&ngd som energibarare.
Till dem behdvs ovanliga metaller som inte finns
Overallt.

Dags fér en ny rovdrift. Gruvprospektering
och mineralutvinning férsiggar éverallt och bat-
teritillverkare vaxer upp som svampar ur jorden
dverallt. Batteritillverkarna ar var tids guldgrava-
re.

Det kostar pa att tillverka ETT bilbatteri.
For det maste man bearbeta 10 ton saltlake for
att fa fram litium, 15 ton malm f6r kobolten, 2
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ton malm fér nickel och 12 ton malm for kop-
parn. Sammanlagt graver man upp 200 ton ur
jordskorpan for ett enda batteri.

Varje vettig manniska begriper att det har ar
inte vettigt i Iangden. Det kommer inte att dro-
ja lika lange som med oljan innan vi natt vags
ande.

Att producera en elbil ger ocksa betydligt mer
utslapp an att tillverka en férbranningsbil, just
pa grund av batteriet.

| en battericell omvandlas kemisk energi
till elektrisk. Batterier forekommer i alla storlekar
och driver i princip alla elektriska prylar vi om-
ger oss med.

Battericeller kan seriekopplas eller parallell-
kopplas eller bade/och och byggas ihop till
onskad funktion. Vissa batterier ar foér engangs-
bruk, andra ar uppladdningsbara.

Alla manniskor ar inte bekanta med hur
de ska handha batterier och olyckor kommer bli
allt vanligare ju fler batterier som anvands och
lagras pa olika platser.

Det finns manga billiga och osékra batterier
pa marknaden och batterier fran ett flertal tillver-
kare far av sékerhetsskal inte ens tas med pa
flygplan.

Ett bra batteri ska ha flera skyddsfunktioner,
som 6verstrdomsskydd, dvertemperaturskydd
samt 6ver- och underspanningsskydd. Galler
givetvis ocksa batteriladdare.

Under senare tid har batterier exploderat
bade i lagenheter, i garage och andra slutna
rum och orsakat brander med personskador
och ekonomiska forluster.

Hur arbetsmiljon ar pa batterifabrikerna vet
vi inte s& mycket om. Det &r en rétt ny bransch.
Hur atervinning och avfallshantering sker i alla
led ar inte heller helt kartlagt.
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Om olyckan ar framme
Vanliga brandslackare, som pulverslackare,
skumslackare och koldioxidslackare, ar ineffek-
tiva vid brander i lithium- och lithiumjon (Li-jon)
batterier, som idag finns i allt fran mobiltelefoner
och surfplattor, till batteridrivna
verktyg och leksaker samt elcyklar,
elmopeder och elbilar.
Lithiumslackare &r den enda typen
av brandslackare som kan bekampa
och slacka en brand i lithiumbatterier.

| framtiden

| Stockholm byggs P-hus Hagastaden, ett
underjordiskt, 550 m langt parkeringshus med
laddningsmojlighet vid alla tusen P-platser, till
en kostnad av cirka 790 miljoner kronor. Tank
vad en brand déar skulle astadkomma.

En annan fraga &ar vad som hander med elna-
tet om alltfér manga elbilar laddas samtidigt.

Laddning av elfordon éar ett egenskapskrav
som finns beskrivet i PBF — Plan- och bygg-
férordningen — sedan 2020. PBF:s regler for
uppférande av nya byggnader galler fran 2021,
medan vissa retroaktiva krav fér befintliga bygg-
nader bdrjar galla under 2025.

Utbyggnad av platser med laddboxar for alla
behdvande fordon kommer att bli en sarskilt
lukrativ bransch nérmaste tiden.

Kanske kommer &ven mobila laddstationer
att trafikera vagnatet till hjalp for dem som fatt,
inte soppatorsk, men val slut pa batterikraft.
Bilbargare far sékert ocksa mycket att gora.

”Ga hem och ladda batterierna sa tar vi nya
tag nasta vecka” — far en ny betydelse.




